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Arbeiter verlassen Europa

Von Achim Engelberg

Als die Bilder laufen lernten, filmten die Brii-

In den Sturm en S}\?r kLumilére, wieD .zahlriigcglge Acribelilter eig
derTransformation er ' ver a.ssen.' 1eser. . gedrehte un

- . gezeigte, nicht einmal eine Minute dauernde

Zwe1‘\¥/'erftenzw1schen Film gilt als Geburtsstunde des Kinos. Im

Sozialismus undEI_.I gleichen Jahr fuhr Otto von Bismarck, der mit

Das Werftenkollektiv seiner von ihm geprégten ersten deutschen

edition suhrkamp Einheit die Konsequenzen aus den industri-

SV ellen Revolutionen gezogen hatte, durch den
Hamburger Hafen. ,Sie sehen mich ergriffen
und bewegt”, meinte der greise Politiker, dem
die Welt der Schornsteine und riesigen Werf-
ten fremd blieb. ,Ja, das ist eine neue Zeit,
— eine ganz neue Welt." Zu dieser Verwand-
lung und Verflechtung der Welt trugen Film
und Industrie wesentlich bei —allen voran die

Werften.
Schiffe sind von jeher mythologisch und
Das Werftenkollektiv, In den Sttirmen  real mit der Eroberung und Rettung der Welt
vaﬁscirsf sz(;rz?;itslffus ﬁﬁlEy esrlflff verbunden — von der Arche Noah bis zur ers-
kamp, Berlin 2022, 419 S., 20 Euro. ten Weltumsegelung. Aber erst seit der Schei-
telzeit der Industrialisierung gilt, was der
Sozialhistoriker Marcel van der Linden so beschreibt: ,Der Seehandel ist
das Ruckgrat der Weltwirtschaft.” So steht es im soeben erschienenen Band
,In den Stiirmen der Transformation”, erstellt von einer internationalen For-
schergruppe um Ulf Brunnbauer und Philipp Ther, dem Werftenkollektiv.
Sie vergleichen die Geschichte zweier Betriebe im kroatischen Pula und
im polnischen Gdynia beim Ubergang vom Realsozialismus in die EU. In
dieser Mikrogeschichte scheinen die groen Umbriiche nicht nur auf, son-
dern werden auf den Schultern grofier Sozialforscher wie Karl Polanyi
reflektiert. Uberall in Europa, zuerst im Westen, dann im Osten ging in
Schiiben die symbolische Macht und die gesellschaftliche Relevanz der gro-
Ben Werften verloren. ,Jenseits der Spezifik des Ortes sind die allgemeinen
Muster der Erfahrung des Bedeutungsverlusts schwerindustrieller Arbeit
erkennbar — ob in Gdynia und Pula oder Bremerhaven und Glasgow ", hei3t

esim Buch.
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Die Wissenschaftler wahlten Werften, weil diese ,ein perfektes analyti-
sches Scharnier zwischen Weltmarkt und nationaler sowie lokaler Entwick-
lung"” darstellen und gleichzeitig ,emblematische Orte der industriellen
Moderne” bleiben, die ,mit weitreichenden Vorstellungen von Fortschritt,
Wohlstand und sicheren Arbeitspldatzen” verbunden sind. Die Gezeiten des
Welthandels zeigen sich pragnant in der Nachfrage nach Schiffen. Wie zuvor
im Westen vollzogen sich dabei auch im Osten tiber Jahrzehnte Prozesse,
die mit der Olkrise Anfang der 1970er Jahre begannen und mit der Inte-
gration groBer Teile Osteuropas in die Européaische Union ihren vorlaufigen
Endpunkt erreichten. Lange versuchten die Staaten des Ostblocks und Jugo-
slawiens, deren Fliihrungen sich mit den Industriearbeitern stark identifizier-
ten, die drohende Deindustrialisierung aufzuhalten. Wahrend die alte Bun-
desrepublik Subventionen bereitstellte, um den Wandel sozialvertraglich zu
gestalten, versuchte die DDR, Restrukturierungen eher aufzuhalten.

EU-Beitritt: Eine unterschatzte Zasur

Beziehungen und Traditionen uiber Generationen hinweg gab es aber auch
im Westen. In ,The Last Ship” besingt Sting seine Heimatstadt Wallsend
im Nordengland, die fur eineinhalb Jahrhunderte Standort einer der groB-
ten Werften nicht nur Grofbritanniens, sondern der Welt war. Gro3vater und
Vater des weltberihmten Musikers arbeiteten dort und auch die meisten
seiner Schulkameraden, die in der Region blieben. Aber ein Kaleidoskop an
sozial-kulturellen Leistungen rund um die Werften wie in Polen oder Jugo-
slawien gab es in dieser Dichte im Industriekapitalismus nicht — von Kin-
dergarten und Gesundheitszentrum, Kultureinrichtungen und Sportklubs,
eigenen Geschaften bis zu Urlaubsheimen. Weniger das autoritare Gesicht
des Staatssozialismus wird daher heute positiv erinnert als viele arbeitsplatz-
bezogene Beziehungen. Das Werftenkollektiv bezieht sich dabei auf den
serbischen Historiker Predrag Markovi¢, der die positiven Seiten in sieben
»S"-Werten buindelt: Solidaritat, Sicherheit, Stabilitat, soziale Einbindung,
Soziabilitat, Soliditat und Selbstwertgefihl (Anerkennung). Dass diese helle
lichte Zukunft nie erreicht wurde und in der Nahe von Pula die Gefangnisin-
sel Goli Otok lag, sollte man freilich nicht vergessen.

Dieses Ungentigen weckte den Widerstandsgeist vieler Werftarbeiter. Und
so war es nicht nur eine Ironie der Geschichte, dass die Streikbewegung, aus
der die unabhdngige Gewerkschaft Solidarnos¢ entstand, in den Werften
begann. Erganzend sei der Oscar-Preistrager Andrzej Wajda erwahnt, der
im Gegensatz zu Sting im Buch nicht vorkommt: Er zeigte dieses Beziehungs-
geflecht und diesen Widerstandsgeist etwa in seinem Film ,Der Mann aus
Eisen”, der unmittelbar vor der Verhangung des Kriegsrechts in Polen 1981
gedreht worden ist und im selben Jahr die Goldene Palme in Cannes erhielt.
Paradoxerweise zerstorte der groBe Sieg von Solidarnos¢, die in den Werften
verankert war, die Verhaltnisse, die ihr erst Macht und Einfluss ermoglicht
hatten.
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Uberraschend zuerst fiir die Wissenschaftler, nun fiir die Leser, erweist sich
die Erkenntnis, wie lange — im Gegensatz zur neoliberalen Rhetorik — die
Uberlappung von staatlichen Beihilfen und privaten Gewinnen noch Bestand
hatte. Erst Jahre nach dem EU-Beitritt (Polen 2004, Kroatien 2013), der fir
das Werftenkollektiv eine unterschéatzte Zasur darstellt, zerstérten Briisseler
Wettbewerbshiiter dieses Beziehungsgeflecht: ,Die restriktive Beihilfepoli-
tik sollte unfaire Konkurrenz auf dem europdischen Binnenmarkt unterbin-
den, blendete dabei aber den globalen Wettbewerb aus, in dem nicht fiir alle
Player dieselben Bedingungen gelten.” Der Aufstieg Chinas mischte auch in
dieser Hinsicht die Karten neu: die neoliberale Ordnung mit ihrem Wettbe-
werbsdogma konnte der asiatischen Industriepolitik wenig entgegensetzen.
Am Ende steht der Bankrott der beiden Werften sinnbildhaft fiir viele Unter-
gange, die aber nicht allein mit politischen Zasuren verbunden sind, sondern
mit grundlegenden Verdnderungen in Okonomie und Gesellschaft.

In vielen Werften, aber auch auf den Schiffen und anderen Uberbleibseln
der Industrie, gibt es keine starken Beziehungen einer tradierten Arbeiter-
schaft mehr. Sie wurde abgelost von einem zerklufteten Patchwork aus Kore-
anern und Ukrainern, Rumanen und Portugiesen, von vereinzelt-abhangigen
Subunternehmern und Leiharbeitsfirmen. Die symbolische Ubereinstim-
mung von Werftarbeit und Lebensentwtrfen gibt es damit nicht mehr. Im Fazit
erlautert das Werftenkollektiv, ,dass ,westlicher' Strukturwandel und ,0stli-
che' Transformation denselben Ausgangspunkt haben”. Zugleich zeigen diese
Forschungen, dass trotz Globalisierung die Handlungsmoglichkeiten abhan-
gig bleiben von der Branche, dem Nationalstaat und dem politisch-okonomi-
schen Regime. Die Stigmatisierung einer aktiven Industriepolitik, wie sie die
neoliberal verblendete EU-Burokratie betreibt, ist zukunftslos geworden.

Mit aktiver Industriepolitik das Klima sichern

Wie weiter, EU? Diesem Souveranitatsverlust sollte mit einem Paradigmen-
wechsel hin zu einer wiederbelebten Industriepolitik auf Grundlage neuer
Technologien begegnet werden, in der der Staat eingreift, um zu schitzen
und eigenstandige Entwicklungen zu ermoglichen. Dieser Wandel - so der
Schlusssatz — ,kame politisch betrachtet vielleicht gerade noch rechtzeitig
fur ein Europa, in dem sich viele Menschen, nicht zuletzt in Kroatien und
Polen, als Opfer der europdischen Integration sehen und vom Staat mehr an
Wirtschaftspolitik erwarten, als nur fir die Wettbewerbsfahigkeit zu sorgen.”

Das im 19. Jahrhundert entstandene Industriezeitalter ist seit den 1970er
Jahren schleichend verschwunden. Ob Europa oder der Westen insgesamt
noch einmal technologisch ,eine neue Zeit, — eine ganz neue Welt” schaffen
kann oder ob — das Werftenkollektiv halt es fir méglich — der diktatorische
Entwicklungsstaat China ihn tberholt, muss offen bleiben. Immerhin hat
Wirtschaftsminister Robert Habeck jiingst angekiindigt, eine aktive Indus-
triepolitik solle mit der Férderung klimaneutraler Schiffe die Zukunft deut-
scher Werften sichern. Das ist — vielleicht — ein Hoffnungsschimmer.
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